Atlanti Stradali su CD-ROM

Cose vecchie vestite di nuovo? Gli atlanti stradali
esistono dagli albori della nostra civilta, ma il modo di
utilizzarli & del tutto nuovo. Per I'individuazione delle
localita ora basta attivare la funzione di ricerca ed eccoci
“sul posto” in tempo reale (altro che ricerche sulla “TAV.
XXXI, A2-B3"!). Dubbi sul percorso? Ce li risolvono gli
atlanti, indicandoci a scelta quelli piu brevi o piu veloci.
Consumi e costi? Calcolati automaticamente. Vogliamo
misurare le distanze tra due o piu punti? Possiamo farlo
sia in linea retta sia seguendo il tracciato stradale.
Vogliamo conoscere i punti d'interesse turistico lungo il

percorso? Interroghiamo il database. Vogliamo... sono
davvero molte le cose che gli atlanti stradali informatici
possono fare. Quelli in esame si distinguono tra loro in modo
abbastanza deciso: nella proposta Touring spicca la
piacevolezza estetica delle cartine, in quello Microsoft la [
professionalita del software di gestione, per Visual Gis éda |
segnalare 'ampiezza del database.In tutti i casi, 'uso diun |
atlante stradale su CD-ROM puo sempre risultare utile: per |
avere conferma che il percorso abituale & quello giusto o
per trovarne
d'alternativi, per
"tracciare nuove
rotte".

Gia, ma quale atlante
su CD-ROM usare? h
Decidete prima di tutto | é'
se le vostre mete sono

K
BERLING
&

europee o solo italiane,
poi... vediamo insieme
cosa offre il mercato.

di Dino Joris
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Gli atlanti d’ltalia

Gli atlanti in prova che coprono il nostro
Bel Paese sono due: il primo é I'Atlante
Stradale d’ltalia Multimediale Interattivo
di Opera Multimedia e Touring Club ltalia-
no; il secondo e Visual Map Italia, prodot-
to da Visual Gis Engineering di Madrid.

Atlante Stradale
d’ltalia Multimediale
Interattivo

In due parole: |'Atlante Stradale d'lta-
lia, sulla base della designazione dei
punti di partenza e di arrivo da parte del-
I'utente, indica la strada piu veloce, la
piu breve o il percorso migliore; offre in-
dicazioni sui caselli autostradali, sui
tempi di percorrenza, sui consumi di
carburante. Le informazioni turistiche
su oltre seicento localita, insieme alle
piante delle principali citta, permettono
di organizzare razionalmente tappe in-
termedie e percorsi panoramici.

Punti di forza: ottima qualita visiva
della mappa; note estese (sino a 80.000
caratteri) sulle localita piu importanti;
buona qualita di interpretazione della
mappa stampata; buona qualita delle in-
dicazioni scritte sul percorso; presenza
delle mappe delle citta piu grandi; gran

Atlante Stradale d'ltalia
Multimediale Interattivo
Produttore:
Opera Multimedia e Touring Club d'ltalia
Distributore:
Opera Multimedia S.p.A.
Via Lorenteggio, 257
20152 Milano

Telefono: 02 48364556
Telef;x: 02 48364560

E-mail: ppera 2
Internet: WWywoperamummedaT]

S[ELE

Prezzo (IVA inclusa): Lit. 99.000
Ambiente: Windows 3.1 e 95

Requisiti di spazio su disco; da 1 (lettura da CD) a
30 MB
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facilita d'uso; rapi-
dita di stampa.
Punti deboli:
non salva i percorsi;
I'elaborazione dei
dati &€ un po' lenta;
non calcola i dati re-
lativi ai consumi to-
tali ed alle spese di
carburante.

La prima impres-
sione che si riceve
guando si lancia
quest'atlante &
quella di avere a
che fare con un
vecchio e caro
amico. Appare in-
fatti la wversione
elettronica della
mappa stradale d'l-
talia del Touring
Club Italiano, che
tutti noi (automobi-
listi o altrimenti
motorizzati, s'in-
tende) abbiamo si-
curamente consul-
tato almeno qual-
che volta nel corso
della nostra "vita

su strada”.

Il "sentimento di
amicizia” si conso-
lida non appena si & scoperto che I'uso
del programma & molto semplice: le
funzioni disponibili sono solo quelle
strettamente necessarie per tracciare
un percorso e ottenere i dettagli che ri-
guardano | consumi, i chilometri, le pos-
sibili alternative, eccetera, e che c'é la
possibilita di ricevere anche informazio-
ni generali su molte localita di interesse
turistico.

La scoperta del funzionamento del
programma richiede solo qualche clic
(quanto meno istintivo per chi ha usato
un computer dotato di mouse almeno
una volta) sui bottoni verdi della barretta
verticale, che al lancio appare accanto
ad una schematica mappa generale d'|-
talia, utilizzata per i grandi spostamenti.

Dalla barretta si accede all'Indice del-
le localita per individuare rapidamente
citta e paesi, elencati in 3.793 nomi: un
numero sufficiente per coprire tutte le

localita piu significative d'ltalia (ma in-
sufficiente per coprirle davvero tutte).
Lo scopro a mie spese, visto che i miei
avi provengono da Flavon, in provincia
di Trento e vivo nei pressi di Morlupo,
in provincia di Roma: queste localita
non appaiono per nulla né sulla carta né
sull'elenco del database! Abbastanza da
dubitare di esistere? No davvero, non &
neanche sufficiente per farmi cambiare
il giudizio positivo sull'atlante. Ho co-
mungue verificato che entrambi esisto-
no, sul mio vecchio e tradizionalissimo
The Times Atlas of the World (sono su-
bito svaniti del tutto i dubbi sulle mie
origini ed esistenzal),

Ma torniamo subito a noi: tutto bene,
quindi, ma qualche limite imposto dalla
gran semplicita si riscontra quando na-
sce il desiderio di salvare un percorso
impostato e calcolato: non & possibile!
Questo comporta il ricalcolo dei percor-
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si ogni volta che si vuole visualizzare un
viaggio.

La procedura di impostazione & pero
molto semplice e veloce: s'imposta il
punto di partenza, si indicano le even-
tuali tappe intermedie e poi quello di ar-
rivo e si conclude richiedendo |'elabora-
zione dei dati.

Tipicamente le indicazioni relative a
velocita e consumi si impostano una
volta e si cambiano solo con il cambiare
delle condizioni. Lo stesso vale per le
altre preferenze, che riguardano I'uso
delle autostrade e la ricerca del percor-
so piu veloce o piu corto. Certamente
non rinuncerete a soddisfare le richie-
ste degli amici, quindi all'atto pratico i
vari parametri verranno cambiati abba-
Stanza spesso.

Esempio di tabella
& mappa di una
citta (Siracusa)

¥

—-
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Il risultato che si ottiene ha due
espressioni: quella grafica, sotto forma
di tracciato sulla cartina, e quella stati-
stica, che appare in una tabella conte-
nente i dettagli dei percorsi, gli svincoli,
i chilometri, gli orari di partenza e di arri-
vo, la durata del viaggio, i consumi par-
ziali (ma non quelli totali, né le spese
per la benzina), i chilometri percorsi, la
media oraria.

Ottenuto questo risultato diventa pos-
sibile stampare le piantine stradali ed i
dati relativi al percorso e salire in mac-
china sapendo di poter contare su un va-
lido ausilio di navigazione per il viaggio.

Come il lettore potra facilmente im-
maginare, non & stato possibile control-
lare |'esattezza dei dati forniti dal pro-
gramma, ma le poche verifiche fatte su

o

%’ 2{ | percorsi stampati a confronto: a colori e in bianco e nero

percorsi noti mi hanno portato a crede-
re all'affidabilita del sistema.

Naturalmente & bene stare attenti a
forzare I'uso delle autostrade per quelle
destinazioni che sono mal servite. Ad
esempio, quando ho chiesto il calcolo
del percorso solo autostradale da Roma
a Siracusa, il percorso normale tra Cata-
nia e la destinazione, circa 70 chilome-
tri, & stato ignorato ed é stata preferita
una deviazione che comporta circa 150
chilometri in piu!

Chi richiede I'impossibile a volte pud
pero essere premiato. Infatti, la devia-
zione proposta include nell'itinerario
Piazza Armerina, che & famosa per | suoi
mosaici e Caltagirone, famosa per le ce-
ramiche: non tutto il male viene per nuo-
cere... Ma se volete che il viaggio sia di-
retto, nessun problema, basta imposta-
re le opzioni in modo ragionevole.

ik 4
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Visual Map ltalia

In due parole: si tratta di un atlante
stradale consultabile in varie lingue, che
consente il calcolo dei percorsi sulla ba-
se delle indicazioni dei punti di parten-
za, intermedi e di arrivo, offrendo come
risultato una mappa con il percorso evi-
denziato, che si pud stampare. Calcola
inoltre vari dati su consumi, tempi e
spese di carburante. Contiene molte in-
dicazioni di carattere pratico (indirizzi di
alberghi, campeaggi e ristoranti, con in-
dicazioni dei prezzi; elenchi di musei e
di luoghi di vario interesse) ma & privo
di schede dettagliate.

Punti di forza: velocita di esecuzio-
ne; misurazione delle distanze sulla
mappa eseguibili in tre modi diversi;
possibilita di delimitare delle aree ed
escludere dei luoghi specifici dai per-
corsi; possibilita di salvare parametri di-
versi (velocita, consumi, ecc.) per ogni
viaggio; ampie possibilita di inserimen-

Visual Map

Produttore:
Visual Gis Engineering S.L. - Madrid - Spagna

Distributore:

ltalsel s.r.l.

Via Lugo, 1

40128 Bologna

Telefono: 051 320409
Telefax: 051 320449
E-mail:
Internet: W IASEICOM
Prezzo (IVA inclusa): Lit. 74.900
Ambiente: Windows 3.1 e 95

Requisiti di spazio su disco: circa 9 MB

guesto piccolo di-
fetto (che si riscon-
tra anche nella ver-
sione dedicata al-
I'Europa).

Le informazioni
della mappa sono

di tipo vettoriale e
grazie a questo |
calcoli dei percorsi
e gli spostamenti
di visualizzazione
da wuna localita
all’altra avvengono
in tempi rapidissi-
mi. Questo & in-
dubbiamente un
vantaggio, che si

L'indicazione del percorso

to di simboli sulla mappa.

Punti deboli: non consente | percorsi
con i traghetti (vedi sotto); le tabelle dei
percorsi offrono dettagli troppo scarni;
I'uso non & molto intuitivo; le cartine,
specialmente se stampate in bianco e
nero, non sono di facilissima lettura.

Quest'atlante stradale ha un‘ambizio-
ne fondamentale: quella di servire, in
un sol colpo, gli automobilisti di molti
paesi. Si puo infatti consultare in diver-
se lingue a scelta: italiano, inglese, fran-
cese, tedesco e spagnolo. Cosi come
chi conosce molte lingue incappa spes-
so in errori banali anche con la madre-
lingua, chi produce opere in molte lin-
gue incappa facilmente in “refusi’ di na-
tura linguistica (se ne notano diversi).
Sono piccoli errori di ortografia che non
incidono affatto sul funzionamento del-
I'atlante. Mi sembra tuttavia opportuno
segnalare ai lettori dell’'esistenza di

Impostazione delie velocits ed esempio di massimo dettaglhio.
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paga con una per-
dita in fatto di qua-
lita e piacevolezza
delle immagini (le stesse schermate
che vi propongo sono certamente in
grado di rendere |'idea).

Il fattore estetico pud tuttavia passa-
re in secondo piano quando si tratta di
tracciare un percorso automobilistico
che risponda alle nostre esigenze e ci
aiuti ad arrivare a destinazione nel mo-
do che preferiamo.

Visual Map & impostato in modo de-
cisamente diverso dal prodotto del Tou-
ring, ha un sapore piu informatico
(sfrutta pesantemente le capacita di
calcolo del computer, con |'elaborazio-
ne veloce dei percorsi su basi vettoriali
e con la ricerca su basi di dati anche
ipertestuali).

La base di dati non si limita ad elen-
care le localita, ma di queste offre infor-
mazioni di valore pratico, quali ad
esempio gli indirizzi, | numeri di telefo-
no ed i prezzi degli alberghi, dei cam-
peggi, dei ristoranti.
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A sinistra alcune finestre di controllo ed informative, a destra un esempio di percorso tracciato a video

L'avvio del processo di definizione
del percorso & abbastanza poco intuiti-
vo, per una serie di ragioni. Anche se é
vero che una volta "capito il trucco” I'uti-
lizzo diventa banale, inizialmente nean-
che il menu di help riesce a chiarire i
dubbi con la necessaria immediatezza.

Anzitutto, l'uso dell'inglese "Routing”
nel menu non facilita il compito a chi
con l'inglese non ha dimestichezza. An-
che gquando si & scoperto che si tratta
del menu di definizione del percorso,
non & del tutto intuitivo capire che la
voce "Grafico” attiva una modalita di se-
gnalazione delle tappe. Questo avviene
anche perché ai primi tentativi sembra

Esempio di stampa dettaghata
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non funzionare, specie se si lavora sulla
mappa ridotta: si ha |'impressione di
cliccare sul posto giusto, ma in realta
bisogna centrare, nel caso delle grandi
citta, un pallino nero di proporzioni mo-
deste! Una volta capito questo, le fru-
strazioni scompaiono come per incanto.
Salvo ripresentarsi con il menu di "Rou-
ting per localitd", in cui l'utente deve
scoprire a forza di tentativi che non c'é
altro modo che quello del trascinamen-
to dei nomi delle citta nella finestra iti-
nerario {doppio clic ed altri metodi falli-
scono miseramente!). Ma qui si giunge
davvero alla fine delle piccole frustrazio-
ni iniziali e diventa possibile cominciare

a "giocare" con la composizione dei per-
corsi, con i calcoli di consumi e distan-
ze, eccetera.

Come accennato, tra | punti di forza
di Visual Map c'é la possibilita di salva-
re i viaggi con parametri diversi. Ad
esempio, & possibile calcolare | costi ed
i tempi di viaggio per uno stesso per-
corso sia in relazione alla nostra "Cin-
quecento” che alla Ferrari dei nostri so-
gni. Oppure & possibile assegnare | pa-
rametri giusti per il percorso che si ela-
bora per I'amico senza influenzare | pro-
pri.

In quest'atlante mancano le mappe
delle citta, che sono invece presenti
nell'atlante del Touring. Questo & dovu-
to al fatto che Visual Gis ha evidente-
mente deciso di offrire separatamente
tre linee di prodotti: mappe di citta,
mappe nazionali e mappe internazionali.
Infatti, esiste un Visual Map Roma e
Milano e con il prodotto Europa vengo-
no incluse alcune cittad importanti.

Esistono vantaggi e svantaggi in que-
sto tipo d'approccio, probabilmente sia
per il produttore sia per il consumatore.
Sara quest'ultimo tuttavia |'arbitro della
situazione, quello che indichera ai pro-
duttori la strada da seguire in futuro.
Troveremo un giorno a nostra disposi-
zione dei prodotti completi di tutto?

Scoperto che il massimo ingrandi-
mento della mappa di Roma ci offre
una visione completa ma schematica
della citta sino al raccordo anulare, sap-
piamo che non possiamo pianificare
esplorazioni al suo interno, se non ricor-
rendo a strumenti integrativi (occorre il
citato "Roma e Milano').

La definizione del percorso, superate
le iniziali difficoltd d'uso, consente I'in-
serimento di un gran numero di tappe
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intermedie (tanto da convincermi che
anche un ciclista potrebbe trovare utile
la funzione).

Sul percorso si possono trovare luo-
ghi d'interesse a dozzine (stiamo pur
sempre tracciando percorsi nel Bel Pae-
se) e Visual Map & maestro nel fornirci i
dettagli essenziali, di natura pratica: in-
dirizzi, categoria e prezzi degli alberghi,
per esempio. Tuttavia non vi sono
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schede di descrizione dei luoghi.

La presenza d'informazioni specifi-
che é opportunamente segnalata, ad
esempio, da una H per gli alberghi, da
una tenda stilizzata per i campegai, da
un aereo per gli aeroporti, e cosi via.
Con un clic sul simbolo d'interesse nel-
la zona prescelta si attiva la finestra in-
titolata "Che cos'é", in cui sono forniti i
dettagli.

Tra le caratteristiche positive di que-
sto prodotto possiamo elencare la velo-
cita d'esecuzione delle ricerche e degli
spostamenti, lo strumento di misurazio-
ne delle distanze in tre versioni, l'inseri-
mento sulle mappe di vari simboli e im-
magini, le tante informazioni pratiche -
indirizzi e numeri di telefono - che pos-
sono aiutare il turista a... “fare bene il
suo mestiere”.

La nota negativa: mentre la versione
per I'Europa gestisce senza problemi i
percorsi che includono I'uso di traghetti,
la versione per ['ltalia costringe a calco-
lare due percorsi, dalla partenza all'im-
barco e dallo sbarco a destinazione.

Viaggi
internazionali

I confronto diretto tra questo software
preparato da una societa madrilena ai
pits sconosciuta e quello del gigante Mi-
crosoft mi aveva fatto in un primo mo-
mento temere che Il'incontro potesse
diventare uno scontro da KO, con Visual
Map al tappeto dopo pochi secondi. Fal-
so, il confronto e possibile, pur tenendo
in dovuto conto le differenze d'esecu-
zione e di stile.

Visual Map Europa

In due parole: si tratta di un atlante
multimediale consultabile in varie lin-
gue, che consente il calcolo dei percorsi
sulla base delle indicazioni dei punti di
partenza, intermedi e d'arrivo, offrendo
come risultato una mappa con il percor-
so evidenziato, che si puo stampare.
Inoltre calcola vari dati su consumi,
tempi e spese di carburante. Contiene
molte indicazioni di carattere pratico (in-
dirizzi degli alberghi, campeggi e risto-
ranti, con indicazioni dei prezzi; elenchi
di musei e di luoghi di vario interesse)
ma & privo di schede dettagliate.

Punti di forza: velocita d'esecuzione;
misurazione delle distanze sulla mappa
eseguibili in tre modi diversi; possibilita
di delimitare delle aree ed escludere dei
luoghi specifici dai percorsi; ampie pos-
sibilita d'inserimento di simboli sulla
mappa; possibilita di salvare parametri
diversi (velocita, consumi, ecc.).

Punti deboli: le tabelle dei percorsi
offrono dettagli troppo scarni; I'uso non
& intuitivo; le cartine, specialmente se
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Calcolo del percorso e tracciato per il viaggio da Roma a Londra

stampate in bianco e nero, non sono di
facilissima lettura.

Anche qui c'e la scelta della lingua
(tra italiano, inglese, tedesco, francese,
spagnolo). Si decide inoltre se installare
solo la mappa d'Europa o anche quella
delle citta disponibili sul CD: Roma,
Berlino, Londra, Madrid, Parigi.

Un clic sull'icona VM Europe porta
subito a schermo la mappa d'Europa
(nella posizione in cui si era chiusa la
sessione precedente).

Il funzionamento della definizione del
percorso e stato trattato nella sezione
dedicata a Visual Map ltalia, cui riman-
do il lettore. Per comodita ne sintetizzo
il contenuto. Al primo impatto la com-
posizione ed il calcolo del percorso, sia
in modalita grafica sia in quella per loca-
lita, non sembrano essere di facile uso.
L'utente in realta pud impadronirsi rapi-
damente della (@ mio avviso migliorabi-
le) tecnica di definizione che portera a
disegnare percorsi anche complicati in
tempi rapidissimi.

Vediamo con un minimo d'ordine
quello che & possibile fare. Dopo avere
indicato Il percorso con le eventuali tap-
pe intermedie (sembrano essere illimi-
tate) ed avere scelto le velocita preferi-
te per quattro tipi di strada, si pud deci-
dere la valuta con cui effettuare il calco-
lo delle spese di benzina: lire, sterline,
marchi, franchi e molte altre divise, tra
cui I'Euro (anticipando i tempi di Maa-
stricht...). Si puod anche indicare che
non si vuole “incappare’ nei costi dei
pedaggi, dando quindi la preferenza alle
autostrade gratuite come quelle tede-
sche, ad esempio. Come accennato, &
possibile salvare parametri differenziati
per ogni viaggio, cosi da calcolare i giu-
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Una mappa di Londra con esempio di calcolo delle distanze, sopra.
La mappa generale e le finestre di accesso alle informazioni.

sti valori a secondo
di chi guida e
dell’automobile
che si usa.

Una funzione pe-
culiare del pro-

gramma & quella
della "Selezione
spaziale®, che per-
mette all'utente di
selezionare arbitra-
riamente sulla car-
ta delle aree poli-

gonali, rettangolari

o circolari a scelta,

e cercare quali elementi vi siano pre-
senti.

Questa & una delle occasioni possibili
per utilizzare il vasto database presente
in Visual Map, che contiene un gran nu-
mero di dati sui paesi, sugli alloggi (dal
grande albergo al campeggio, prezzi in-
dicativi compresi), sulla gastronomia,
sui servizi, sul turismo culturale (musei,
eccetera).

Questo aspetto di Visual Map e abba-
stanza attraente, perché il programma
offre cosi tanti elementi da permettere
davvero di giocare a comporre una va-
canza e calcolare | costi di quasi tutto.
Certo, il processo non & automatico co-
me auspico piu avanti nella parte dedi-
cata ad Autoroute, ma trovo davvero
utile sapere quanto pud costare un al-
bergo a cinque stelle a Berlino o un ri-
storante da altrettante forchette a Mo-
sca (nessun allarme: il viaggio per il mo-
mento e virtuale, quindi concediamoci
pure il massimo senza tirare fuori un
penny... poi magari pranzeremo con il
panino portato da casa e dormiremo in
‘pensioncine’ modeste!).

Mi sembrano interessanti anche | si-
stemi di misurazione delle distanze sul-
la mappa, che offrono tre possibili solu-
zioni: in linea retta, passo-passo e rotta
guidata. Le distanze in linea retta non ri-
chiedono spiegazioni: si procede con |l
mouse a tracciare un percorso sulla
mappa cliccando su punti successivi e
si ottiene contestualmente il valore del-
la distanza. |l sistema passo-passo (il
percorso & segnalato con delle piccole
orme!) comporta il trascinamento del
mouse, senza soluzione di continuita
sul percorso da misurare (richiede una
certa abilita manuale). Infine il sistema a
rotta guidata segue le indicazioni del
mouse, ma porta a termine il percorso
adattandosi automaticamente alle si-
nuosita reali delle strade (garantendo
I'accuratezza della misurazione).

Le distanze che ho potuto controllare
sembrano davvero molto vicine ai valori
reali che conosco, ma certo non possia-
mo aspettarci piu di tanto, visto che il
sistema misura, ad esempio, le distan-
ze tra | punti centrali di Roma e Milano
e non puo tenere conto delle localita ef-
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fettive di partenza e d'arrivo (con diffe-
renze possibili nell'ordine delle decine
di chilometrni).

Le citta

Ora che abbiamo discusso abbastan-
za approfonditamente | grandi viaggi,
occupiamoci, sia
pure marginalmen-
te, di percorsi citta-
dini. Come indicato,
la mappa dell'Euro-
pa include alcune
grandi citta: Roma,
Parigi, Madrid, Lon-
dra e Berlino.

Il software che
gestisce le mappe
cittadine e sostan-
zialmente lo stesso,
cosi com'e lo stes-
so |'approccio ge-
nerale ai dati, ma
manca totalmente
la funzione di Rou-
ting. Abbastanza lo-
gico, evidentemen-
te, ma sarebbe dav-
vero bello poterla
vedere in funzione
per | percorsi citta-
dini con i mezzi
pubblici (che sono
peraltro ben segna-
lati per mezzo del
database, specie
per la citta di Ma-
drid).

La mappa generale del
percorso Roma-Londra
per il percorso dettaglia-
fo occorrono piu stam-
pate
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La mappa di Madrid, con
molti dettagl sui tra-
sport urbani,

L'applicazione del
misuratore delle di-
stanze e particolar-
mente utile, visto
che spesso le visite
turistiche prevedo-
no lunghe cammi-
nate nelle aree cen-
trali delle citta. Con
questo strumento
forse possiamo cer-
care di programma-
re meglio le pas-
seggiate... evitando
mal di piedi ed
esaurimento fisico
totale alla fine della giornata turistica!

Queste mappe hanno davvero un va-
lore se usate a scopi essenzialmente
turistici ma sono a mio avviso inadatte a
servire gli indigeni, che spesso hanno
esigenze di percorso che vanno bene al
di la di quelle turistiche. Per esempio,

chi volesse visitare la sede della Techni-
media a Roma dovra ricorrere a sistemi
diversi, perché per Visual Map Via Carlo
Perrier non esiste!

Non si tratta di un'omissione acciden-
tale: ho verificato che sono molti i nomi
che non compaiono. Quindi mi sembra
doveroso segnalare che l'uso delle
mappe cittadine & limitato in questo
senso.

Come mi sembra doveroso segnalare
che gueste mappe possono essere di
grande aiuto per chi organizza, ad
esempio, trasporti urbani o distribuzioni
di materiale nelle grandi citta ed ha bi-
sogno di calcolare | percorsi. Le capa-
cita di calcolo su queste mappe non so-
no certo da trascurare

Autoroute Express
Europa

In due parole: si tratta di un atlante
multimediale che consente il calcolo dei
percorsi sulla base delle indicazioni dei
punti di partenza, intermedi e d'arrivo
(utilizzando, se si desidera, un sistema
comodissimo d'autocomposizione), of-
frendo come risultato una mappa con |l
percorso evidenziato, che si pud stam-
pare. Calcola anche vari dati su consu-
mi, tempi e spese di carburante. Offre
schede (stringate) sulle localita e qual-
che fotografia dei luoghi pit importanti.

Punti di forza: facilita d'uso; velocita
d'esecuzione; misurazione delle distan-
ze sulla mappa; possibilita di delimitare
delle aree ed escludere dei luoghi spe-
cifici dai percorsi; tabelle dei percorsi
fortemente dettagliate; sino a 25 tappe
intermedie; 20 grandezze di zoom; indi-
cazioni dei valori di longitudine e latitu-
dine; tabelle dei percorsi molto detta-
gliate e puntuali, :

Punti deboli: le mappe, che sono
spesso visivamente confuse quando si
opera sullo zoom, hanno troppo "sapore
vettoriale” e non sono belle da vedere;
le cartine stampate non risultano molto
chiare.

Da uno dei leader mondiali del
software e lecito attendersi un prodotto
di buon livello e certo Autoroute Ex-
press nel suo complesso non delude le
nostre aspettative.

Mi pare pero lecito osservare che Mi-
crosoft ci porta nel mondo degli atlanti
informatici in modo quasi "brutale’, sen-
za passaggi intermedi: dalla bella carto-
grafia del Touring e di Opera Multime-
dia, che soddisfa il nostro gusto esteti-
co e |'esigenza del rispetto delle tradi-

191



. On|Dut| [ |__Sads | Pw [Dej Ve I.':|
> 0600 00 PAETENZA Foma (I) nla Via Flanunua Them HE

0608 72 Prosegar nlla Swadabocale Gkm N

0634 127 Proseguse ndla 53 $lkm N

0701 657 Sveltare a szustra alia Al A03km N Chwn-Clusncone
W63 461 Fhnmen: e rhamentats 8 =

1035 468 Teners sula Al 107km O Causteriengs

1133 $74 A Milmno-Bologna prosegure silla Carso Lod 2km NO Led

1137 576 A Lod svolare a destra rulla Viale R Marghenta 2 km N Vasona

1141 578 A Vitvona prosegare sulla Viale Faave Fkm H  Tae

1144 381 A Tumo svaltare & astra nlla Viabe Monte Sante 2 lan NG Greco

1147 383 A Greco prosegume mulla 535 0km O Lambuww

1219 623 A Luwo-Come reclare o devtra nils A Bkm H

1223 630  Devure pills A2 6 lem Q

1226 637 Tenern nila M2 Mim N

1246 670  Tenern nilla A2 2hom NE

1247 672 Tenern sulla H1 68km E  Belimzoos-Sod

1322 73% Tmernsla A2 1Tem H

1333 756 Teoern nills H2 fdim  HO Sians-Sud

1407 820 Tenern wlla A2 Fhem N Losemn-Zentrum

1408 B23 A Lugern-Zentrum tenerss sulla H2 46km N

1433 865 Teners sulls A2 ikm N Awbeg

1453 B4 Teoern sulls wm 0km  HO Muttera

1306 913 Prosepare nlls E&0 Zkm O Basel

1508 916 Deware pulla Viachiorrty Mim © =

zioni, passiamo alla cartografia vettoria-
le, assolutamente spoglia ed essenzia-
le, anche se molto efficiente.

Come spesso accade, la virtu vera si
trova nel mezzo, tra | due estremi oppo-
sti: gli strumenti di questo tipo dovreb-
bero essere belli ed efficienti nello stes-
so tempo. Per esserlo, probabilmente
dovrebbero essere una sorta di incrocio
tra I'uno e l'altro. Che si muova la mon-
tagna o che sia Maometto a muoversi
poco importa... ma ci piacerebbe che un
incontro tra le due scuole portasse ad
un "inciucio” capace di infondere nei no-
stri computer il meglio dei due mondi.

Nell'attesa che si verifichi I'evento,
vediamo qualche dettaglio di Autoroute
Express,

Anche se il prodotto in esame e solo
in italiano, c'é la possibilita di renderlo
multilingue acquistando mappe aggiun-
tive (e non l'intero pacchetto) in lingue
diverse.

Ogni dubbio sulla praticitad d'uso di
Autoroute c'é tolto dalla prima scher-
mata, che propone subito |'autocompo-
sizione del viaggio: le finestre che ap-
paiono in successione logica ci richiedo-
no tutte le indicazioni del caso per stabi-
lire il percorso, le soste (sino a 25: han-
no pensato forse anche ai ciclisti?), e
tutti | dettagli utili del caso, che com-
prendono le spese di benzina e 'even-
tuale uso di traghetti,

| dati sui costi del carburante e sui
consumi del veicolo sono variabili che
I'utente puo inserire per ottenere una
stima abbastanza precisa dei costi di
viaggio.

Owviamente non sono incluse le spe-
se autostradali e quelle per | traghetti,
che per loro natura sono soggette a va-
riazioni e che sono perlopil sconosciute
all'utente medio, specialmente se si
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La grande facilita di im-
postazione del percor-
50 in autocomposizione
e la dettaghatissima ta-
bella di marcia.

tratta di un viaggiatore occasional-turi-
stico.

La possibilita di stimare i costi del car-
burante & ovviamente molto utile ma di-
venta abbastanza "zoppa" quando si
vuole programmare, ad esempio, un
ampio giro turistico d'Europa, che com-
portera ben altro che | soli costi del car-
burante, probabilmente marginali rispet-
to al totale delle altre spese: ristoranti,
alberghi, bar, pedaggi, eccetera.

Sono convinto che |'aggiunta del cal-
colo delle citate voci di spesa possa
comportare solo qualche ora di pro-
grammazione in piu per i tecnici della
Microsoft ed un beneficio grandissimo
all'utente, che potrebbe cosi calcolare
tutti i costi diretti ed indiretti con un so-
lo strumento.

Mi e appena sorto un dubbio: che sia
un'omissione calcolata, suggerita dal
CUTE (Consorzio Uffici Turistici Euro-
peil?

Autoroute Express
Europa

Produttore:
Microsoft Corparation

Distributore:

Microsoft S.p.A.

Centro Direzionale San Felice Pal. A -
Via Rivoltana 13

20090 Segrate (MI)

Telefono: 02 703921

Telefax: 02 70392020

Internet:
Prezzo (IVA inclusa): Lit. 99.000
Ambiente: Windows 3.1 e 95

Requisiti di spazio su disco: circa 7 MB

Mi spiego (ma prima di farlo lasciate-
mi subito affermare che il CUTE non
esiste, & una mia invenzione!): se Il turi-
sta medio & messo in condizione di va-
lutare preventivamente i costi di una va-
canza in giro per |'Europa... magari non
parte piu, S& ne rimane a casa con i pie-
di nella tinozza d'estate o sulla borsa
dell'acqua calda d'inverno (i piu fortuna-
ti disporranno di un caminetto).

Esaurito il piccolo scherzo - ogni tanto
abbiamo tutti bisogno di qualche distra-
zione, non credete? - passo all'esame
organico del programmma.

All'autocomposizione ho gia accenna-
to ed ho implicitamente indicato le fun-
zioni disponibili. Mi sembra tuttavia op-
portuno specificare che i calcoli dei co-
sti del carburante sono basati sui dati
che |'utente deve fornire "una tantum" e
non ad ogni sessione (sono ovviamente
salvati su disco).

Inoltre & possibile salvare sia delle
Regioni (intese come aree geografiche
determinate dall'utente) di specifico in-
teresse, sia i viaggi. |l salvataggio di
questi dati evita il ricalcolo del viaggio,
cosi I'utente pud predisporre nuMerosi
percorsi (da discutere con | compagni di
avventura, ad esempio?).

Non mi € stato possibile individuare |l
numero delle localita presenti sulla car-
ta d'Europa e nel database, ma a span-
na penso che siano diverse migliaia, vi-
sto che e possibile individuare con la
funzione "Vai a", paesi anche piccoli,
non solo citta e cittadine.

Tuttavia & bene non aspettarsi trop-
po, o almeno non |'ammontare di detta-
gli che le mappe stradali regionali pos-
sono offrire. Non vi ripetero le mie la-
mentele a proposito dell'assenza di Fla-
von... ma sento |'obbligo d'informarvi,
ad esempio, della mancata inclusione
nella cartina e nel database di Carloforte
(provincia di Cagliari), una deliziosa iso-
letta al largo di Portoscuso (anch'esso
non segnalato), d'indiscutibile valore tu-
ristico.

Insomma, se volete andare a trovare
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http://www.microsoft.com/italy/.

un parente che abita in qualche paese
sperduto, meglio chiamarlo per farvi
spiegare il percorso da seguire nell'ulti-
mo tratto di strada!

Per quanto riguarda il tratto di strada
che Autoroute Express puo gestire (di-
ciamolo pure: nella stragrande maggio-
ranza dei casi sara |'intero percorso), le
indicazioni che I'utente ricava sono ab-
bastanza particolareggiate da risultare
efficaci nonostante I'aspetto "spartano’
delle mappe.

Non posso naturalmente dire di avere
verificato a fondo tutti | percorsi possibi-
li, ma certamente ho fatto delle verifi-
che in base alle mie conoscenze perso-
nali ed ho pensato che i risultati ottenuti
sono atti a soddisfare le esigenze del-
I'automobilista medio.

Le funzioni accessorie messe a di-
sposizione da Autoroute sono diverse:

quasi venti livelli di zoom;

informazioni di testo sui luoghi di inte-
resse (Autoroute & di poche parole: con
234 "liquida” Romal);
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fotografie rappresentative (in genere
un paio per luogo di interesse);

possibilita di escludere strade o intere
aree;

controllo sui dettagli da far apparire
nella cartina;

indicazioni sui luoghi pill vicini e relati-
ve distanze;

indicazione delle coordinate e del no-
me del paese in cui ci si trova,

uso della scala per la valutazione delle
distanze (finestra spostabile a piacimen-
tol;

misurazione delle distanze in linea,
con possibilita di misurazione dei per-
corsi stradali seguendone il tracciato
con clic opportuni;

sezione notizie utili con un frasario
multilingue (molte lingue, poche parole)
che suggerisce tra |'altro come chiede-
re ad una donna se & libera per la sera-
ta...;

elenco dei nomi alternativi per molte
citta importanti;

elenco delle organizzazioni automobi-

Il tracciato Roma-Londra, un esempio di fotografia
ed uno di stampa in bianco e nero

Anche con Autoroute occorrono piu stampate per
avere mappe dettagliate der percors: lunghi

listiche di ogni paese europeo, con indi-
rizzo e telefono.

Notate per la loro assenza sono le
carte delle citta, che non appaiono
neanche in versione schematica.

Come il lettore avra notato dalle im-
magini le prove degli atlanti sono state
effettuate sui percorsi Roma-Londra e
Roma-Siracusa. | risultati ottenuti pos-
sono essere in qualche modo diversi tra
loro, ma non dobbiamo dimenticare
che, ad esempio, e possibile raggiunge-
re Londra sia passando per la Svizzera
sia per la Francia. ..

Faccio delle riserve sulla validita dei
tempi forniti, che ovviamente non ten-
gono conto... del fattore umano. Infatti,
il traffico pud essere piu 0 meno inten-
so, i figli che reclamano possono avere
fame o devono fare pipi, il guidatore
puo essere un emulatore di Shumacher
oppure di Fantozzi...

C'é anche un altro fattore da tenere
presente: se chiediamo ad Autoroute di
scegliere il percorso piu breve, il pro-
gramma non ci pensa due volte a farci
viaggiare in macchina solo sino a Napoli
ed a farci prendere il traghetto per Pa-
lermo, dimezzando cosi il numero dei
chilometri | Ma se Autoroute vuole "im-
brogliare”, allora affermo che da Roma a
Siracusa ci sono solo 70 chilometri: ba-
sta imbarcare la macchina sul treno e
sbarcare a Catania, dopo una buona
notte di sonno. Sistema raccomandato
per chi non ama guidare.
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