cura di Tommaso Pantuso

Flight
Simulatore di volo
per Vic 20 + 16Kb

di Gianluca Prato - Pisa

Il programma che vi presento & ri-
volto a colmare la carenza di simulato-
ri di volo utilizzabili con il Vic 20.

Non é un videogame di una batta-
glia aerea ma una simulazione stru-
mentale e grafica che porra il giocato-
re al comando di un aereoplano posta-
le in giro per uno sconosciuto paese.

Il simulatore opera grazie a due pro-
grammi: il primo carica in memoria i
caratteri grafici e chiama automatica-
mente il secondo, il quale fornisce un
menu di tre opzioni:

1) Volo rettilineo
2) Volo postale
3) Atterraggio

La prima inizia con |'aereo sulla pi-
sta, gia carico di carburante; 'aereo-
porto d’arrivo € in linea retta con quel-
lo di partenza, restando cosi escluso il
rischio di sbagliare rotta durante il vo-
lo.

La seconda opzione ¢ in effetti la
nostra missione vera e propria: I'aereo
¢ parcheggiato nell’aereoporto com-
pletamente vuoto di carburante. Sono
a disposizione del giocatore 5.000 dol-
lari con cui acquistare il carburante
desiderato e la merce da trasportare in
un aereoporto che a caso scegliera il
computer fra i cinque previsti nel pro-
gramma.

Giunti alla meta il computer paghe-
ra una parcella in funzione dei pacchi
portati e dei chilometri percorsi.

Questo programma é disponibile su cas-
sette presso la redazione. Vedere I'elen-
co dei programmi disponibili e le istru-
zioni per 'acquisto a pag. 159.

18 PRINT"I8M SIMULATORE DI wOLO
12 FRINT "3 BY GIAMLUCA FRATO »
1S PRINT"»N F 'L I G H T i
17 PRINT" »nbBRRRRTTEHDERE" PRINT"W
18 PRINT"® DELLA SECOHDA PARTE."
29 PRINT'" snMs

29838 FORT=S5128T0O71£8  READA POKET. A HEXT

2018 PRINT " (POKEL192.1 POKES31, 131

5006 DATAZSS, 255, 241, 247, 243, 247, 247, 295, 255, 255, 188, 1892, 188, 189, 141, 295,255, 255
JE5, 107

S3a10 DATASS, 111,111,255, 255, 255, 295, 295, 295, 2955, 255, 255, 255, 136, 186, 152, 187, 195,
182,255

S02a DATA25S. 138, 124, 154, 1885, 136, 138,255, 255,191,191, 191,191, 167, 167, 255,255, 150
182

S930 DATALSZ. 182, 182, 146,255,255, 37,173, 172,173,173, 37,255, 295,79, 95,79, 95,95, 79

IL CRARICAMENTO
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%Q4ﬁ DATAZSS, 196,221,220, 221 .221. 197,255, 255. 68,985, 85, 76,85, 85. 255,255, 127, 127. 1
§$%§$§ﬁrn?s,?s.255.355.231,219,139,139.219.231,255-255,23:,:95.129.129.195,231.2
:;é;saﬁTﬁl3g;lfl;l?l-139;1?1:168-2551255-138;21?;219‘219-219»21?v355r255163-12?.
és%éIEATH?9.79z255-355‘135-179'135-154.1?Q 178, 255,.255.169,139:,171.,171.170. 18,2
ggé;sgﬁTH143-191.153.191.1?1.[43.255,255,231,182.182.[82.132,]82.255,255.25ﬁ.255
5%3% DATAZSS. 159, 159, 255, 255,84, 69,85, 85,35, 84,255, 255,167, 171,171,171, 172, 166, 2
;fé&ﬁgnTﬁ:es.xrl,1e9,1?1,219.21?‘255,255.49,91,91,59,91.91,255-255.?1,95.95.95,9
;i?g DATARZSS, 255, 136,186, 136, 235, 235, 139, 255,255, 136, 187, 153, 187, 187, 136,255,255
éigg DRATALTS. 175, 175, 175,199,255, 255. 136, 186, 154, 186, 18£., 184 . 255.90.0.98.9,0.,9.8.8
éT;ghUﬁTﬂlas,is?IISS-18?.13?.135-255;36-35-36.6-6-@-6:3;255-l7-85-85.21:11?-113

2?3§‘327ﬁ116,117,94,55.35,172,255.255.?1.215.?1,2a7,215,37,255-255.255.255.255,2
g?%SSEHTHESSJESS,G-255-255,255;255-255‘255-255-B-Ba255.255,255-2551255.255.8;6.5
rpsd DRTA2SS, 255, 255,255,8, 8,9, 8, 255, 255, 255, 255, 8,0, 0, 0,0.255,255,255,0,9.0,8,0
é?%ﬁgﬁarﬁzss-255,255.355.129,255.255.255.355,a.3,:.3.4,252,39-1.3-12q,a.123.54.:
;?égggﬁTﬂﬂ,]95_139_[59,255,133_139,[95,255,253.253.253,255,253_253_253,255_195,2
3?é§53aTﬂ195-191-151.195.255.195.253,253.195,253,253,195,255.255.139.139.195,253
éSéS DATA253,255, 195,191, 191, 195, 253, 253, 195, 255, 195, 191, 191, 195, 189, 189, 195, 255
%;ig DATAH253. 253,295,253, 253, 255,255, 195, 189, 189, 195, 189, 189, 195, 255, 195, 189, 189

DATR2S3, 253, 195, 255.02.90,9,0,0.0.0, 255, 255, 255, 255, 255, 255, 255, 255, 255.0.9.9

?géc DETHU,B-B<255,255»255.255.255.255»255.255,6.3;8.62;8.8.8-8-255-24?;2‘?.193.
;;;ézgaTﬂ25$-2$5-9-B»19»2?;42‘3?43?;69;5»3;8;@;123»64.64e224-$.919;9.2?,3?«3?.3$
%g%g DATAD, 0. 122, 54,64, 32, 66, 65,66, 129,255,9,0,0, 144,136, 136,68, 126,0,0.0,0.,9. 8,
g%SéODHTH24v36;9:3;8;0;3,6.192.163;36,6?»56,66.129.129.129.253.144.230.69.34.33.
%3?5 DATA1S.2.9.0.2.98,128,64,224,34.66,66,65,129,129,129,129,0.9,9,0,0, 129,64, 32
+1

S290 DATAP2.36.324,192,240.8.92,129,1.0,0,255,9,0.9.9,1.,1,1,3:0,0.0,4,4,130,130, 19
;égé?DﬁThB-15,8,8.4,254,8.3.6,313,8.l-1,1.2-2,5.B.B.ESS;B.G>B.B,B.B.B.131;1?8.65
%ggéb;ﬁTHE.2.4»4.4,4,9.8,32.32,32.16,15.0,9.15.8,16.l$y1£,3',32.32,63,6.@.6-9-9.
g%?ézggfﬁﬂ.ﬁaB.3»4.4,4.252.64,64a32a32.249.8.8.252.32.15.8;4»2:1-6»8.6-6.0;5;3-8
%;;; DATARE4.9.9.8,252,2.1,128,128.4,2.2,1,1,9.,9,9,9,9.9.,9,0,122,129,127.9,0.,9.0.
géiéfEHTHB.BE-16»5»4,2;1.1a255-B.B.E.B,7v4.S-B.B.B.B.B-255-0»@»@-3;0;@;0;240;1&;
;g;ébDHTﬁﬁ-lE-16;1€.32-32;32»32;8:8-8;8,4;4;4.4;32.54;54;54;123»123»128.125-3;0;
9.0.9

5250 DATAD.1.1,1,1,1,1,2,2,2,32,128,126,128,64,64.64,64,192,0.9,9,0.7,4,8.2.295.0
ég%glﬁﬂTHB;8,255>B,192;3,8,813-9-252,4.2-2-l:1:0r8;5<9<ﬂ<0-0-8-8-128,]2Q,€ﬁ.4>2‘

s 14

148
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5370 DATAD.0.0,128,64.64,32,16,8,2,4.9,0,08,15,8,8.4.4,0,9,0.252,2.1.7,0,0,0 0.0,
2&2&1327564.324l$a$.4‘2—1.8-B-E-8.8.3.E.G,B-B,Q-G-B-B-G»G)G,éla-B-G-G-B-G-B-G-B-
gégéaﬂﬁfﬁé.e.ﬁ-ﬁaB;@-B,G>B.GaE-Q.B.a.B,B,B:B»B;B,ﬂ-BJB;G,G,Q,Q-0‘255-255;253-255
%:33 DATA2SS, 255, 255.9.8.8,62,8,2,0,0, 255,247, 247, 193, 247, 247,255, 255,255.1:1. 1,
%;:GIDHTH1-231-219,lBSv129.135,139.139.255.131.221y221,195-221-221-131-255-22?-2
;Liégénrﬁ191.191,221.22?.255.135.219.221.221-221,219,135.255.129.191.19:)135.191
%igé DATA129.255.129, 191,191, 135,191,151, 191,255, 227,221,191, 177, 189,221, 227.255
%:gg DATALSS, 189, 129, 189, 189, 189, 255,227, 247, 247,247, 247, 247, 227,255, 241, 251. 251

S450 DATA2S1,187, 19%, 255, 182, 187,183, 143, 183, 187, 182, 255, 121, 121,121,121, 131. 121
S458 DATR2SS, 189,153, 165, 165, 189, 199, 189,255, 189, 157, 173,181, 18%, 1839, 125, 255. 231
S4780 DATALISS, 189,182.219,231,255,131,183, 189,131,191, 191,121, 255,231.219, 182, 183
S480 DATA219,229,255. 131,189,189, 131.183, 187, 189,255,195, 187, 151, 195,253, 182, 195
S490 DATALS3. 247,247, 247 . 247, 247, 247, 255,189, 189, 189, 189, 182, 1293, 195, 255, 183, 133
5500 DATA219,21%9,231,231,255, 189,182, 189, 165, 165,153, 189,255, 1829, 183,219, 231. 218
5510 DATALSS.255,221.,221,221,227,247,247,247,255,129,2%53,251.231.2232, 191,129,255
S52@ DATR223,223,223.223,223,195,255,243,239,239,195,239, 143, 145, 255, 195.251, 251
5930 DATA2S1, 251, 195, 255,255,247, 227, 212,247, 247,247,247, 255,255,239, 222.122. 223
5548 DATAZSS. 255,255, 255,255, 25%. 255,255, 295, 247 . 247, 247 . 247 . 255. 255, 247. 255. 212
éﬁﬁﬂ DATA219. 255,255, 255, 255,255,219, 219, 129, 219, 129,212,219, 255, 247, 225. 215. 227
5560 DATAL9S. 247,295,255, 157, 155,247, 239, 217, 185, 255, 207, 182, 183, 207, 181,187, 197
S50 DATA251.247.2323, 255,255,255, 25%, 255, 251, 247.239,239,232. 247, 2%1 . 255.223. 239
SSa0 DATA247,247, 239, 223,255,247, 213, 227, 193. 227,213, 247, 255,255, 247, 247, 132, 247
SS90 DATA2SS, 255, 255, 255, 255. 255, 295, 247, 247,239,295, 295, 295, 122,255, 255, 295. 255
5608 DATA25S.255, 295,255,231, 231,255, 255,253, 251,247,239, 223. 191, 255, 195, 192, 185
5618 DATALST, 189, 195, 255,247,231,215.247. 247,247, 193,255, 195,189,253, 243,287, 191
5620 DATR25SS,195,189,253,227.253, 189,195,255, 251. 243,235,219, 129, 251,251,255, 129
363@ DATAL3S,251,253,197,199.255,227,223,191, 131, 129, 129, 195,255, 129, 182, 251, 247
5540 DATA232,2329,255,195, 169,199,195, 189,189, 195,295, 195, 189, 189, 193, 253,251, 199
3550 DATH2SS,255, 247,295,255, 247, 255,255,255, 255,247, 255, 255, 247, 247,229, 241. 231
5668 DATALSS, 267,231,241, 255,255,255, 129,255, 129,295, 255, 295, 142, 231,243,249, 243
5670 DATAL43,255, 195,199,253, 243, 239, 255,239,255, 9, 128, 192, 255, 255,295,90,9,0,8.8

3686 DATA2SS,255.9.0.0.0.0,08.254.255.255.90.0, 128, 192,242,255, 255.15.,9.,9.0,9.18,22
4.254
5698 DATAZSS, 31,64, 192,248,255,127,15.0,0.0,0,0, 128, 249,254, 127,15,0.0,254,255.2

;363 OATAG.08,0. 128, 199,295, 255.248,0.2., 9. 329, 255, 255,224,0,0.9.9.,0. 128, 207,255, 25
;éiganﬁTﬁa-3;38,255>255;224-8-G-3-255.6.0.8-8;8.6;0,0,B.B,B,G.B,B.Eﬁﬁ;123.123,12
g;;geDﬁTﬁlEB:lzﬁ-128,123-1.1.l.l.l.l.1;1.9,16;16;124-234.IG.SGrB;B.S.I'ISS.SB-d.
;;;éaDﬁTﬁt23.B-128-64-123.193)0-9,3:113-4,4,31;225,6,12B¢6-134a126;64.192.0.255;
ggiézngﬂ255;255-255.255'9-8-12'31.24-63;125»!24-255.0;8;l-l?S:SB:ES»SG»&ﬂS:B»IZ
g;égaﬂﬂfﬁ5?;3i.!5,31»255-64:lla-a@ﬂolsﬁ»130.1.129-255:0:8»32,32—98;196»226:255-9
égé;anarﬁss.4e,4a.e.a.1?3,1,6,1.3.1.3,1,1?B‘a.a,9,a,a.o‘a,e,1<a.1,a.1.a.1,1?a.32
;g?élgﬁTﬁﬁ»Bja.a-l?B.16»48.69;18-40.0,3.0;32-Gﬂ'lGﬁ.S.B«O:B'Bﬁf254;255-254.255.2
ggéésgﬁT9254-95,44;48;44'48-44'48-d4,48'44;49:5$a56.44.54.52.44.51.53.44,49.49.5
:%;; DATASS. 50, 44,51,54,44,51.52,44,49,57,51.,44,50,52, 43, 44, 5€, 44,56, 44, 49,53, 57
é&‘gﬁfﬁ“-dﬁ»O»ZE#;dﬁ-s@;dﬂ; 131.48.44.50,53.,53.44.42. 44,45, 44. 43, 44,48, 44. 43,4
;é:z DATA44,49,44,51,44, 49,44, 48,44, 48,44,52, 44,52, 44, 49,51, 43, 44,49,51, 48, 44, 49
égzéséﬂTﬁ44r48-44-48;44‘43;44;49-54»44;56.44:56.44;52:44»50,53,52-44.49»44»49'44
é;§é4;RTﬂ48-44-48.44.48;3»49.46;60;43'131.45.44,49.44,49.44.50,44.56.44,49.44»48
é‘;:é‘gﬂ'rﬂ“-ﬁ;!ﬂ-53;«.43.44‘48.44-48,44;45,44.43;44;48144;48;44;49;5}.:49;44;49
%géé4gﬂT944-5¢.53'44.54'5ga44-54.52;44-55.44-50.44.52.44;52.‘4»52-;4,52»#4.56-44
éggé‘;RTﬁSI.Sﬂ,44.Sl.50;44.51-58.8.129.46-?8;43;131.49.54,dd.49.53;44

are
softw

La terza opzione vi fara gia trovare
in alta quota poco lontano dall’aereo-
porto in cui dovrete atterrare. E piu
che altro un modo per familiarizzare
con la fase finale del volo che richiede
molta pratica per una completa riusci-
ta.

La strumentazione

Lo schermo é diviso in due parti se-
parate orizzontalmente da un pannello
di spie, che servono a visualizzare lo
stato dei flap, dei freni, della cloche e
dei carrelli.

Quando le luci corrispondenti sono
accese significa che il corrispondente
dispositivo ¢ in funzione.

Per esempio: se la luce sotto alla
scritta flap & accesa significa che i flap
sono inclinati: in caso contrario non
sono operativi e pertanto non modifi-
cano il profilo dell’ala e quindi la por-
tanza.

La parte superiore dello schermo
mostra, al centro, una finestra aperta
verso I'esterno visualizzando I'aereo,
la pista, le montagne.

A sinistra di tale finestra ¢ indicata
la posizione dell’aereo mediante le sue
coordinate sul piano (X.,Y) e la sua
rotta espressa in gradi di inclinazione
rispetto al Nord (g).

Questa parte dello schermo serve
anche a visualizzare la mappa del pae-
se quando il pilota la richieda.

La parte inferiore dello schermo &
invece il pannello strumenti.

Vi sono diversi indicatori:

A sinistra — L’altimetro, I'indicato-
re di inclinazione dei flap e quello di
velocita.

Al centro — L’indicatore dell’angolo
d'incidenza e della velocita verticale.
Sopra a questi ci sono due schermi che
schematizzano I'inclinazione dell’ae-
reo e la sua altezza dal suolo.

MCmicrocomputer n. 51 - aprile 1986

149



A S L RS L] Ed STEES

wlHIdd
D.VP A Ahh A MEIGEES ., LNT mu

ats ﬂ;. HIDANTI=AN B T#0@T KT

PTE 98ab+ 13

oA L L el L LN TS IN3HLT=144T

HME: L3N aeee0lT=1404: .

FuOAENIWE3L
BAGZZTOL09: » "HABNIWE3L Y1SIdaINIAdN3HLT=5d41
@EAZEOLO0: , "I 3EaED I OLHSSHEAE IASAE HOM, ANTEdN3HLTPHONRG=E241 asals
Qeasa0log

w THLISId H1TNS J439NNIS 10 BWIdd  O70NS 1 CLEID0L ITHHGWLININdN3IHLT= ﬂ_,JLH
n "OLHINGIHIES .3 IS5 03934.77 3 45548 OddOdl Ha3 HINMAd B LNTAdN3HL T=0 _n_u:

BREZZOLO0: .
JAHTI0ELHOD IAZA00 : 8AIdud Dmmn.,m._. Inm _JHD:bZHmmZmI._LI n_|.:

034 B QIN93M

[slel=h &
@z 'a31 a1 .m..u &‘0,« ‘aac ‘ezl ‘e .— "t @raﬁC.I_u arses
WIEED “HH3D T "OTIS  THIHLIELIE] aases

A ANY FNI BRI, LNTdd @s1as
n RN INMTdEd evied
S0H34 : I40L53TY G216
T=1d04: 3401534 ac1as
2OMHAP S AINI=3 ar11ec

TBETLINM: @ 361340 v

AD=AS  KO=KE5: AHOHTE : LX3N: XHOH3Y : T-2¥3B0LT=MS40d - §5 5 $5 $S
Lx3N: $4-003y - 30
@TTBZH3IHL3I=3H4]: (T

4NI u.n_ sales
BETas

Ar=Al: AT T=xX " IR IIAFHWOT 00
TRETLIEM: @ '38T340d W Lladls Ol A3H ANE
BRaasS=rd: aZT=Ad: a2 T=x (ezr‘ect> Q1S

AI=AS KI=K5 a=H: ar=A0: 62 1= @b el TdIdl c WOEW, LMIEd

201

B, LM TS

82=3d: 1=M[:. O3MIN3LLIY 0704 BLLLINIdEd Z
SEETPH3HL.Eu=%dd] 52062

SATRZ0L00: GE=3d : @eaS="10NIHL . Z,=tH4] ooaas

ATABENIHL €W <FHANE W 20 <>SHONEL To <36 #0130 a2oas

3 OI0Tgd3ile "t lbisd STens
" IHLE0d 2704 "W INIHEd: wOINIIFLL3SE OT0A " TE.LNISd a@laas

g GAIFANIS00: L2 625323404 00008

SEATOLOO: GAT " SISILIA0L : 65=14 aaaal

a10109 abec

EEuROMCITICIC lllllnT wlHIdd

] e

o u+IHI

! s wiINTEdH3IHLGE 44T

S=ddN3HLSF{Y4IT hf.ﬁ 2433441
S—=34N3HLZ->H4d4] : & Sasz
wiNIEdNIHLER aass

210109 o'

AR LH T s D0 LNT

Ce, LNIEd 1 AHT

]
e T=ATH3HLEC

G=ATNIHLIOST F=3

b= z

85 Zeas

SISRE 3 BEAT

e INT—40=4 _IwI._.:hU.k..DI{EUKZuZ 4 azas
ares

HEEE

SEET

(SRR

BATHIHLE=HOIT - ¢ aatl

Br

f111¢c8 INERBEE 4 HEaT

le e g ORI |, =5 JHIHL T=HOONEET ZHAOHE B

@ | e IRENEER [ H-_d1e

ANNRERENES | .M | L1

EEREED | I E3d (EEEEREEE M- _{IHESERED (L1

HIHNIWAE3L W151d ﬁ.-u..k.:.un_.ZmI.rm,m...—._DIW:|._.In:

D::

fa Hldd3dns IH

IdH3HLE " ,_ ~.u.u:
JdN3HL19° 101441

BES IBBEENES

{3HLE=LJONHGNAS] - BTH#ETI- AT CH-@a s i —@T4b-Nd=Nd
S@E30L09:, [ SRS By LINT ddH3H L G= PIDII@,} HOMEE# A—++ AT

S +BA=HANIHL Y A1 T+HA=-MNIHL #1d2 LHT-HA=HN
=HAHIHLA ST
—HA=HANIHLT=341

LSS LNT +HA=H .ZmIkm_uIm__uZEvuu.wg

GRaaE0 L 00 43 _mT ._._.T_Hn_n_ZmI._r
m,.u_:ﬁ...rmF.ZMIkD HOOMNE T=341

SHIHLT = CI_n.:II:Oth H._yqum

Chld34 O

GETOLO0: (L

=SdNIHLE= LHOHEF
ETTET+BE g

B LN ddH3IHLG=t00NET=
SAFNIHLE=HIONEE=HI4T
@=Id: [MARCR NN Ry LT EdN3HL T=1-d1
Wl Cn A3MOSWRIeEERead, LN Ed
] ndHIdd:

By

fdulln LINTAd
wiHIdd:

w070 Y
GI0LOS: a=H: & Oley8311Y
Saz0 109 SEHE OddOEdl HINNDSE, LMTEdN3HL
S@E30L09: 1=50: HOIdHy D&u_ﬁ.n_.r HS Mn_wH_HuT;..t,;amzmIb g
Sa30L00: 1=50: wHOTdba 0ddOdl HS

.—...: D.._bI.wa&Dn: =1
Qd > 2 2 AINI=0H3H18=d0d4] es
BLNIHLIB=HIdI &

d7 2 LNI+S+dA=HY hmw.uEH ..v

133441 mﬁ
OdHIHLa=HLL] t++
Hdl £F
=¢Hdl &b
=$ddl S&
AT =
=$ddl e
=44l 22
w=%ddl 22
=$Hdl @z

G=HlN3H1T=1441 &1
.Eﬂ:FZHmu:wIkﬁumimH a1

L Id2INI-C-Eihv=t\: GTT "+ 1d=TdNIHLT=HOIT : +1 "ET+@IHI A0 T=0 _7_m1._. 1T

ADSHIHLEHIAT <« $l

3 GTEASERE=H]
A T=3: WLa INT A 8 22
MM T bR TS LTAOS 2

ﬁﬂ_u.._ g

MCmicrocomputer n. 51 - aprile 1986

150



TET+HLIAOG : TE Iku.ca :ﬂD.i

Wy Je (s G B I I lAEd (G K INTEd
@ e 1EE 14 Q@] i lGMd JEn R INT AL G
1L O} BLWINIAd @

Areze0L00
CHIHL.Ew=$dd1

(O TINL LAY LI LI}
w e It e )
L] (LI CON O LR L L]

QPaZ 0100 @SZ-10="T10 Z+3d=3d - @0asS+13=
QrazZr0lo0: G 1-10="T10: 5+3d=3d" 1 +r.mu.._mlu1.r_|.m=u: 4JDDZ¢Q Od0NE L Tu=$H4] Q350

T eEnE 3THLIGED LNING SSacy

Fau HL3Ma LNT 2

3d ¢ w0534 LNIEd  8d ¢ W HLS0d, LNTEd - < NE2 INT ¢ SLHEEN 40 erin s LNT4d aSace

$H130 avect

E.lNIdd SEact

34ET0A ¥3d CEN L LNIdd asece

" FANGAMNAAET ¥3d "W, LNTad asecs

o H1S0d I-ITHED §3d C TH0E, LHIdd QTece

It THLS0d Cn_x L, LNTEd aaazy

A0 abiit

=]

B, INIEd: CAas /N INI#ES+58=3d: 1=0

ZEOEIEIAG  wCw LNIYG T S TLIEMN @ 38130 . 1HITIS QL A3A ANE BBGIN ) LHIdd @ST1e
=3 GT=A: @F=AS: @ZT=KS: ,&ZT 'OZT OIS, LNT™Y @211

Hd

HATL L, S Y BET 31N IOE00Ce, INTdd OI9OKEE3 LY B LNINY aalld
=M

5 2TE=HA Gl DT T =AU OZ T=1H  OGL0P=Ad  BRGEP=12 BT T=A2: @S T=1x0: I=HO &0 aaalh
etrrazolL @t

NL¥ZT+GZE+I5at=H +

233Tb=hd: A=k B=MA4: 0=0:8=1d G=1d:@=HLl: @=58d: @=L a= t

]

=HO 8= L Al - Xd=3 0 3E=30 AR=4T AR LNT fu HOANI C$ad, B0, LN I 8d Graat
at

+ LA INI+EBE THOd+ 0=10: y  FHOISSIW BUISS0sd B INISd: T S6TLIEM: @ 8513404 aCadr
QLSHL NN IW3ad ERoGme  LNT 89S a2aar

CAHI ANT KB NI “ m‘_rEZHG&D..._‘_:‘wzd Hd: FAdy c 0LY0HOB AT, LHIdd aT0ar

NNENIHLT=H{d]I Soaat

HOANIHLT=MSHI Saaay

Olly3d 0333 B IHIdd: {3 O SEIH0L: L3N @aez0lT=1404d [l
NafL3s [

@=d): Lx3AN: T+IdA=2> HIFH-SST  IH+ETEII A0 B+ TACL =180 =19
CERATI+@ZTIS=0H aTaat

PANIDINI+262% 2 H33d=:0 Qaoad

B, LNIEd @186

1¥3M 0asST0LT=1404" _.n_._,mr:.mm.r S1INPANFaE®E, INTdd =14 Gacse

a1s01l09 acase

" [ S| | O§ QD =Fd BTEGE

ZTET+HLINOD : ZE ‘HLIIAN0D S0aST

I=1d

BalNIdd 153H - 0aST0LT=140d  @=l1: a=M4: 8=5d 000sZ

ATS0L09: L3N 28 “26ab+13A0d @201 T1=130d @11ET

T'86TLIHM: @ 3513404 S01ET

AXIN:AD “ (TTHCOSAAN 2 LNI 2 LNI -1 6T, 3M: @80LT=11404 ZJ@I1ET

A2 LINI+BEa3E340d I61ET
HI*LINI+86Z+3A0d S@TET

A10LT=1804 ealce
OO LNI+@8a3E3A0d SGBET
AZA/RAY LNI D ANI+862+I A0S asSase
|eaaacanso0 _vco(

£T

ll*@ﬂ\.p.r:_.r_:_ml..c e 2ANI+8EZPIANL BEBED

W3y eTace

wlEEEELEE T e, LI ..E.i-t..:—-i-:.-b:—l ﬂ:kIH&& (=3 4= 0
) S10ET

wHOR :—-r-.r—..i-::.l.lﬂ wAINTEd LTBEZ

a1 E|ELE| E) F] e, LNTSd 31082

AR TN | = F AL T =HOONE
1L

IH-" 4 IENEEBEY 160G R R, =F JHNIHLE T T
v =FdNIHLECMALT

+UAONRG=1AT

Geal N3IHLS6E

AN = F INTHLE <
RS, =FdHIH L=
@R, = FJHIH LD =M
QR =$dNIHLE
eRBN = $JINIHLT
LLLLLLOCCOUNES SIS

AU PIRENEEE < INARERY

t=id: :’i |-

41 e1al
131 ooal
L0100

| [ 1% O SUGERENRREECE] Ol (M | ¥ fnlHIdd
AT O%+T  $50 $O0TM BNl 2, LHT A

. ||

e, LHIdd
e, LN d4d

WA LMD dd ST

nlHIdd @l

nlNIdd Ga

@aga0L00: = 8, =fHNIHLI T~ a3
——2 =FHNIHL1Ea T~ ald
G@E30L00: W |8y =FHNIHLS~< a3l
(=%
Gaz0L09 ass
Qa0 100 Qi
aax0LO0:, 1 [
BAS0LO0: o8 =FHNIHL T =} da0b= &TL
A2 INIHL Gz
BATLNIHLAL= ars
(aTHIdrIHI aal
=)

#¥3:$3:°¥9°$3° wiINIdd: <1 W2 §22 @CHZ 3
{ATAHIANT-6=HZ

ATOL0D : 2-3d=3d: £EE8-Ad=Ad HI#ZT+STC+36ab=L : T+HL=HL

CTHHLIAOG : TEHLT

arac

wlHldd €19
W ITT
wlHIdd 212

BEATZ0L00: AT 63383404 : 26T ¢ mumam 3AH0d - HEHED HF wlHIdd a3
LBIEIA0 : T-d3LSB0LST=1403: AT *LL830TF40d
s

3N: LX3N: PS+1L 6830 A0D : ATOLT=0404: 1“8,

w

SO LNT A A AR LN T D MRS RIS ) LH T Ad
ET°SI+B3EFIA0L €1 ' TE-B6E PIANOIMNIHLT=1153]

pl-dheg

| | o | o 4

AL DI THOD 43020308 DN aeeESs  LIM1 8d e el

HIENIW&3L c.rmHnB_h .::r._n:_JI.rm_m.i mUE b
Z°£/30+521 Od  H=30N3IHLGE
QL34 0343 _n.o._.rzmmm.,.wx.:w. HALT Sk
BEET
S THIHLG=
AT ._._:n:
BSHNIHLGE T 2HAL
GAATHIHL T=HO41
ST+ THA0HCE/RAREADI=0dNEHL T MdAT
A D= _u.._ur.k 9 <1 A_th." MddI
> Z,un:

QESHIHL i

(SRS NUN R

v D

T=d: gasz

LD
T 00
o0 0 el

151

MCmicrocomputer n. 51 - aprile 1986



e
software

In basso — L’indicatore di potenza
(POWER).

A destra — Una colonnina la cui al-
tezza avverte il pilota di quanto carbu-
rante ha a disposizione.

Istruzioni per i comandi

I tasti da 0 a 9 comandano la poten-
za del motore (POWER)

Fl Flap a 1

F3 Flap a 2

F5 Flapa 0

T Carrelli su

- Carrelli giu

B Freni on-off

Joystick su cloche avanti
Joystick giu cloche indietro
< Inclina I'aereo a sinistra

> Inclina I'aereo a destra

M Mappa

Le fasi del volo

Il decollo

Per decollare, bisogna prima di tut-
to portare i motori ad alta potenza;
quindi togliere i freni e lasciare che
I'aereoplano prenda velocita; quindi
inclinare i flap in posizione 2 (F3) e ti-
rare la cloche.

Quando |'aereo raggiunge la veloci-
ta necessaria a sollevarsi, in funzione
del peso del carburante e del carico
della posta, |'aereo prendera il volo e
la pista scomparird. Non bisogna
quindi caricare troppo l'aereo per non
correre il ris¢hio di non farlo sollevare
prima che termini la pista. Subito do-
po il decollo togliere i carrelli per non
consumare troppo carburante a causa
dell’eccessiva resistenza.

A questo punto bisogna portare
I'aereo ad alta quota.

Conviene non aumentare I’angolo
d’incidenza sopra + 6 per non ridurre
la velocita e quindi rischiare lo stallo.

Raggiunti i 4.000 di altezza stabiliz-
zare |’aereo.

La crociera

Se non si & provveduto in preceden-
za, portare l'aereo sulla giusta rotta.
Mantenersi alla quota raggiunta nella
fase precedente e controllare ogni tan-
to la rotta con l'ausilio degli appositi
indicatori.

Si consiglia di abbassare la potenza
dei motori per evitare una fine prema-
tura dovuta all’esaurimento del carbu-
rante.

Avvicinamento

Il giocatore dovra a suo giudizio
stabilire il momento in cui cominciare
la discesa verso l'aereoporto, dimi-
nuendo la velocita (B) e abbassando
I'incidenza agendo sulla cloche.

Attenzione all'incremento della ve-
locita dovuto alla discesa.

Abbassare i carrelli cercando di non
scendere troppo velocemente, special-
mente quando dovrete scendere al di
sotto dei 1.000 di altezza per consenti-
re un'adeguata portanza e tenere una
velocita molto bassa in modo da conti-
nuare a scendere.

Atterraggio

La caratteristica pit importante del-
I'atterraggio ¢ che va affrontato a velo-
citd bassissima (sotto i 90); inoltre il
muso dell’aereo deve essere tenuto ca-
brato, I’'angolo d’incidenza deve essere

- minimo.

La velocita, come gia detto: deve es-
sere bassa ma non troppo in quanto al
disotto di un certo limite I'aereo entra
in stallo schiantandosi al suolo. La ve-
locita verticale inoltre, non deve essere
minore di —4 in quanto una discesa
troppo rapida porta alla distruzione
dei carrelli e del velivolo al momento
dell'impatto. Quindi un atterraggio
modello si puo cosi descrivere:

— nel momento in cui I’aereo rag-
giunge la verticale dell'inizio della pi-
sta, si deve trovare sotto i 600 di altez-
za e deve avere una velocita inferiore a
180; i carrelli devono essere abbassati
e i flap inclinati, la velocita verticale
minore di — 1 e I'angolo di incidenza a
+2.

Giunto sopra la pista abbassare la
potenza a 2 e frenare raggiungendo
una vel. minore di 90 e una velocita
verticale minore di zero e maggiore di
—35. Attendere che I'aereo raggiunga il
suolo quindi spegnere il motore e fre-
nare.

In alto a sinistra, quando si arriva
sulla verticale della pista, vengono vi-
sualizzati i metri di pista che superate.

Quando questi arrivano a 5.000 la
pista termina e in questo caso se siete
gia atterrati I'aereo si schiantera al
suolo, in caso contrario la pista spari-
ra e.voi avrete la possibilita di far gira-
re 'aereo e ritentare I’atterraggio.

Interpretazione della mappa

Il territorio su cui volate ha le di-
mensioni di 260 per 190 ed é raffigura-
to nella mappa con due soli aereoporti
contemporaneamente: quello di par-
tenza e quello di arrivo.

Quando si esce da una parte del pia-
no si entra immediatamente dalla par-
te opposta.

Per ogni aereoporto sono date due
coordinate x,y che non sono realmente
quelle della pista. Immaginiamo un
quadrato (come quello di figura 1) in
cui il punto nero rappresenta le due
coordinate date mentre i lati del qua-
drato individuano la zona (il suo con-
torno) superato il quale entra nella fa-
se di avvicinamento.

Figura 1

Ad avvistamento avvenuto il com-
puter togliera la possibilita di cambia-
re rotta e guidera automaticamente
I'aereoplano all’aereoporto, indipen-
dentemente dalla direzione di avvici-
namento.

Chiamando la mappa saranno quin-
di visualizzati, come gia detto, soltan-
to i due aereoporti scelti casualmente
dal computer per la missione fra i cin-
que disponibili nel programma; insie-
me a questa indicazione la mappa vi-
sualizza con un cursore lampeggiante
la posizione in cui si trova I'aereopla-
no nel momento in cui la mappa viene
chiamata.

In questo programma i cinque ae-
reoporti sono:

Tairi: 120,40
Carim: 160,80
Awari: 200,160
Cear: 80,120
Silo: 120,120

Istruzioni di caricamento

Digitare poke 641,67: poke 642,36:
sys64824.

Caricare il primo programma (flight
1); dato il run, comparira una scher-
mata introduttiva e quindi automatica-
mente verra caricata la seconda parte
del programma che é la simulazione
vera e propria.

Il programma necessita, per girare,
di un’espansione 16 Kb e non sono ne-
cessarie conoscenze aereodinamiche o
di pilotaggio.

152

MCmicrocomputer n. 51 - aprile 1986



d
gérre informatica

presenta
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GI-ERRE INFORMATICA s.r.l.

42100 REGGIO EMILIA VIA UMBRIA 36/A TEL. 0522 38655 + 512345
70125 BARI VIA MONTE S. MICHELE 2/B TEL. 080 415975

95100 CATANIA P.ZZA GALATEA 2 TEL. 095 375222





